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1 UuvoD

Krajsky ufad Karlovarského kraje, odbor regionalniho rozvoje, dokonc¢il v roce 2021 Uzemni studii silni¢ni
dopravy v oblasti Karlovych Vara (dale jen ,,US SD KV“). Na zakladé vysledkd této US SD KV, v souvislosti
s pfipravovanou aktualizaci Zasad uzemniho rozvoje Karlovarského kraje a s naslednymi zménami
Uzemnich planG dotéenych obci, je potfebné navazujici podrobnéjsi provéreni jednoznacné lokalizace
koridoru pro trasu pritahu nebo obchvatu déalnice D6 v oblasti Karlovych Var(, a to v souladu s koncepci

systému silni¢ni dopravy v Karlovarském kraji.

1.1 Cile a ucel sledované zpracovanim uzemni studie

Cilem Uzemni studie je podrobnéji a komplexné posoudit tfi varianty trasy prdtahu nebo obchvatu dalnice
D6 v urbanizované oblasti Karlovych Var(, a to na Uzemi mésta Karlovy Vary a obci JeniSov, Otovice,

Dalovice a Sadov, urcit jejich technické parametry a navrhnout Upravy na navazujici silni¢ni siti.

Cilem uzemni studie je doporucit jednu vyslednou variantu ze tfi variant prltahu nebo obchvatu trasy
dalnice D6 v oblasti Karlovych VarQ, kterd bude nasledné zapracovana do Uzemné planovaci dokumentace.

Manazerské shrnuti 4
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2 PROVEROVANE VARIANTY

2.1 Varianta V1 -, Uprava pratahu silnice 1/6“

Komunikace je ve varianté V1 vedena v ose stavajici silnice 1/6 (ulice PobfeZni). Oproti stavajicimu stavu
je upraveno vyskové vedeni komunikace a mimourovnové kfizovatky Chebsky most a Charkovska. Je
ponechdno stavajici Sirkové usporadani. Jednd se o smérové rozdélenou mistni rychlostni komunikaci
kategorie MR4d(c) -/19/70(50).

Zacatek stavebnich Gprav je situovan pred nadjezdem zZeleznic¢ni trati ¢. 149 v km 114,700 silnice 1/6. Konec
stavebnich Uprav je situovan na Urovni zimniho stadionu v km 116,500 silnice /6.

Jizdni pas ve sméru do Chebu je v Useku km 114,750 — 115,100 zahlouben na vyskovou Uroven jizdniho
pasu v opacném sméru. SniZeni nivelety je navrzeno maximalné o 3-4 m. Vzhledem ke stavajicimu terénu

je uvazovdno s realizaci masivnich zarubnich zdi.

PFiblizné v km 115,300 je zachovana MUK Chebsky most. Na komunikaci I/6 jsou doplné&ny pfidatné pruhy
pro odboceni a pripojeni. Najezdova vétev ve sméru Cheb je zruSena a nahrazena novou komunikaci
vedouci do MUK Charkovska.

V Useku km 115,100 — 116,450 jsou oba jizdni pasy zahloubeny maximalné o cca 4,5 m. Minimalni niveleta
komunikace je navrzena 1 m nad béZnou hladinou feky Ohfe. V useku km 115,400 — 116,350 je niveleta
navrzena pod hladinou Q100 feky Ohte. V Useku km 115,430 - 116,450 je komunikace zakryta a vedena
hloubenym tunelem. Mezi MUK Chebsky most a MUK Charkovska je navriena nova obsluzna mistni
komunikace vedouci v horni trovni nad zakrytym pritahem komunikace 1/6. Komunikace je navrZena
v kategorii MO2 -/8/50.

PFiblizné v km 116,015 je navrzena MUK Charkovska. Jedna se o kosodélnou MUK. Na komunikaci I/6 jsou
doplnény pfidatné pruhy pro odboceni a pfipojeni. Vedlejsi komunikace je vedena v horni Grovni a je na ni
navriena okruzni kiizovatka, do které jsou zapojeny jednotlivé vétve MUK.

2.2 Varianta V2 -, Tunelové feseni prutahu silnice 1/6 — upravené“

Komunikace je ve varianté V2 vedena mezi stavajicimi MUK Bohatice a MUK Rybafe tunelem mimo
stavajici Pobrezni ulici. Hlavni komunikace je navriena jako smérové rozdélend mistni rychlostni
komunikace kategorie MR4d(c) -/19/80(50) s navrhovou rychlosti v tunelové ¢asti 80 km/h.

Zacatek stavby je umistén na silnici /13 pied stavajici MUK Bohatice, kde je jako hlavni smér povaZovéna
silnice 1/13 (resp. smér Chomutov — Cheb), kterd pfimo navazuje na navrhovany tunel. Silnice I/6 se v MUK
Bohatice na silnici I/13 napojuje jako vedlejsi komunikace a nasledné pokracuje do tunelu.

Tunel je navrZen jako dvé tunelové trouby (jedna pro kazdy smér) Sitkové kategorie T-8,0, vzajemné
propojené tunelovymi propojkami. Jedna se o tunel razeny s hloubenou ¢asti u vSech portal(. Délka tunelu
je 3,080 km.

Vychodni portal se nachazi v blizkosti MUK Bohatice, v misté stavajicich kiizovatkovych vétvi a Tdborské
ulice. Tunelova ¢3st je nasledné vedena pod mistnimi ¢astmi Bohatice a Rybare. Zapadni portal je situovan
v blizkosti MUK Rybate, kde se napojuje na stavajici silnici I/6 (mistni rychlostni komunikaci).

Manazerské shrnuti 5
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2.3 Varianta V4 — ,,Maly obchvat v soubéhu s zeleznicni trati v mistni casti Rybare”

Dalnice je ve varianté V4 vedena MIMO Prazsky most, MUK Bohatice a PobieZni ulici. Trasa je vedena
severné od Karlovych Vard.

Zacatek stavby je umistén na silnici /6 (dalnici D6) v prostoru stavajici stfelnice, v této lokalité je navrzena
MUK Drahovice. Dale trasa klesa severnim smérem k hlubokému udoli Feky Ohte, kterou dalnice
prekondva mostni estakddou. Nasledné je trasa vedena po zemédélské plidé, po okraji chranéného loZiska
nerostnych surovin ¢. 22930000 a? ke stdvajici silnici 1/13, se kterou je navriena MUK Vysokd v km 2,7.

Trasa se dale staci na zapad, prechazi pres udoli Sadovského a Vitického potoka, podjezdem kfizi
2 Zelezniéni traté (€. 140 a 141) a dale stoupa ke stavajici silnici Otovice — Podlesi (silnice 111/22129), se
kterou je navrzena MUK Otovice v km 5,5. Dalniéni estakddou prechazi pres tdoli vodotece, silnici I11/2201
a zelezni¢ni trat ¢. 142. Nasledné trasa prochazi v zafezu Bazantim vrchem, mostnim objektem pres feku
Rolavu a déle se primyka k Zelezni¢ni trati ¢. 140, podél které je vedena az do konce stavby v MUK Rybare.

Hlavni komunikace je navriena jako dalnice kategorie D 27,5 s ndvrhovou rychlosti 130 km/h.

2.4  Prehled provérovanych variant

S, o,

varianta V4 — Maly obchvat v soub&hu
s zelezniéni trati v mistni ¢asti Rybare

Pd s, smér
. ,?):'54&; = Chomutov
Ut . ¢

———

\\ varianta V2 — Tunelové fedeni pritahu
o, oy silnice I/6 - upraveng

DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Stavajici pozemni komunikace
—E3— slinice |. tfidy

b
—m— silnice Il. tFidy "‘"?R,,

smér

Navrhované varianty
Kyselka

V1 - Uprava pritahu slinice /6
e \/2 — Tunelové fedeni pritahu silnice /6 - upravené
w—\/4 — Maly obchvat v soub&hu s Zeleznitni trati v mistni ¢asti Rybafe 5
@ mimodroviiové kilZovatka (barva dle varianty)

smér Praha Maperey pordelad (c) 2024 Cesky dlad zomimiiicey o vatastrlinl

Obrazek 2.1 — Prehled provérovanych variant
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3 DOPRAVNE URBANISTICKE POSOUZENi VARIANT

Varianty V1, V2 a V4, které upravuji nebo méni feseni uvedené v UP i v ZUR, jsou jednotlivé posouzeny
z hlediska vlivlh na strukturu osidleni, vyuZiti a uspofadani uzemi (méstské prostfedi, kulturni a
architektonické dédictvi, lazeristvi, zaméry apod.), vlivli na pFirodu, krajinu a krajinny raz, vliv na limity
a hodnoty uzemi. Pro kazdou jednotlivou variantu jsou jeji negativa a pozitiva shrnuty do celkového
dopravné urbanistického posouzeni. Vystupem je doporuceni k vybéru nejvhodnéjsi varianty reseni

z hlediska dopravné urbanistického.

3.1 Varianta V1 - ,Uprava pratahu silnice 1/6“

e Pozitivni hodnoceni varianty V1 — ,Uprava pritahu silnice 1/6“ spoéiva v ocenéni konzervativnich
hledisek rozhodovani, ze vSech variant snejmensi mirou zasahl do stavajiciho dopravné
urbanistického feSeni. Varianta V1 zachovava kontinuitu se soucasnym jiz dlouholetym stavem, pouze
se zmirnénim negativnich vlivQl pratahu v jeho stavajici stopé (zahloubeni cca % rozsahu prutahu,
Castecné vyuziti povrchu ,prekryti“ zahloubené trasy silnice I/6 pro vedeni nové obsluzné
komunikace, uplatnéni dalsich protihlukovych opatteni). Pozitivni je minimalizace vlivli varianty na
jina, dosud pfimo dopravou nedotéend, Gzemi z hlediska ZP, zabort ZPF, PUPFL apod. Uplatnéni V1 a
zruseni koridoru pro velky obchvat I/6 vyvold zasadni zmény Gzemnich plan( nejen Karlovych Varl,
ale i Otovic, Dalovic, ¢astecné Sadova.

e Negativni hodnoceni varianty V1 spocivd vtom, Ze se jedna o definitivni zakonzervovani sice
zmirnénych, ale stale vyznamnych nepftiznivych dopravné urbanistickych vlivd pritahu silnice 1/6
na zivotni prostfedi, vefejné zdravi, na méstské prostfedi, na hodnoty Uzemi. V souhrnu by pfijetim
této varianty Karlovy Vary definitivné stabilizovaly pro mésto zatéZujici a neuZiteCnou tranzitni
nadmistni dopravu ve stavajici stopé. Tim by se ztiZil nebo i znemoznil rozvoj (pfestavbové zaméry dle
UP) celé levobteini zony Ohte s nepfiznivymi disledky i pro pravobieini ¢ast mésta. K Ohfi ptiléhajici
pravobieZni i levobrezni ¢ast mésta je pfitom z hlediska vyvoje mésta nejperspektivnéjSim a
nejhodnotnéjsim rozvojovym Uzemim s dosud nevyuZitou pfilezitosti posilit vnitroméstské vazby
levého bfehu mésta se svétové uznavanou lazeriskou casti. K negativnim vlastnostem varianty V1 —
pratahu silnice 1/6 patti také potencidlni stfety s limity vyuZiti Gzemi (OP ptirodnich a léivych zdroja,
vnéjsi lazenské uzemi, sesuvné uzemi).

Al

3.2 Varianta V2 -, Tunelové feseni prutahu silnice 1/6 — upravené

e Pozitivni hodnoceni varianty V2 — , Tunelové reseni pratahu silnice I/6 — upravené” poskytuje vyhody
kratké trasy ,pratahu” pro tranzitni dopravu s eliminaci nepfiznivych vlivli na méstské prostredi diky
tunelovému vedeni v celém Useku MUK Bohatice — MUK Rybare. Pomineme-li predpoklddané
problémy z hlediska vlivu stavebnich praci pfi tunelovani pod souvislou zastavbou, pak nepfiznivé vlivy
na méstské a Zivotni prostfedi jsou ziZeny na prostor MUK Rybare a MUK u Bohatice. Jednd se o vlivy
mistniho vyznamu (demolice nékolika domu{, zatéz pro kvalitu Zivotniho prostfedi v nejblizsim okoli).
V dasledku prevedeni tranzitni dopravy do tunelové trasy lze upravit dosavadni podobu
Ctyfpruhového prltahu na dvoupruhovou méstskou obsluznou komunikaci, vybavenou soubéznou
nemotorovou komunikaci s doprovodnou zeleni. Hlavni efekt varianty V2 spociva v uvolnéni
od tranzitni dopravni zatéze k Ohti prilehlé levobrezni ¢asti mésta s pozitivnim vlivem i na pravobrezni
oblast, které jsou z hlediska rozvoje mésta nejperspektivnéj$i a nejhodnotnéjsi. Reseni dle V2 posili
vazby levobrezni casti Karlovych Var(Q k lazeriské casti mésta. Tento zamér by byl podporen

Manazerské shrnuti 7



Uzemni studie podrobného provéreni vybranych variant priitahu D6

' sSUDOP
a obchvatu D6 — 1/13 — D6 v oblasti Karlovych Vard “

PRAHA

odstranénim hlubokého zarezu, ve kterém je veden stavajici prlitah (prostor Chebského mostu a ul.
Sokolovska) a jeho nahrazenim bezbariérovym povrchovym propojenim pro veskeré druhy dopravy,
véetné nemotorové. Takové propojeni by umoznilo zapojit do ,terapeutickych” tras i cesty vedené
po nabrezi Ohie az ke stavajicimu parku Meandr a k aredlu rekreace Rolava a podpofilo by tak
celkovou transformaci uvolnéného méstského prostoru i v ose ul. Sokolovska — lazerska ¢ast mésta.

e Zhlediska sirSich prepravnich vztah(l je v dopravni koncepci dle varianty V2 upfednostnéno primé
propojeni dopravné vyznamnéjsich relaci 1/13, které se vazi na koncentrovany pas osidleni mezi
Usteckym a Karlovarskym krajem.

e Negativni hodnoceni varianty V2 — omezena vyuzitelnost tunelového uUseku, ktery ma pouze dvé
krizovatky (MUK Bohatice a MUK Rybate) a neumoZfiuje tak napojeni severni okrajové ¢asti mésta a
rozvojového Uzemi v pfiméstské Casti Karlovych Var(. Urcité nevyhody této varianty spocivaji
v komplikované&j$im napojeni levob¥eini vnitroméstské komunikace — ul. PobFeini na MUK Bohatice a
MUK Rybare. Z hlediska dosazeni pfiznivého méstského prostiedi se za problematicky poklada Usek
této komunikace vedeny po estakdadé. MoZnost zrusSeni estakady a jeji nahrazeni povrchovou
komunikaci Ize podrobné provéfit v ramci Gzemni studie stanovené pro dané Gzemi v platném UP
Karlovy Vary. K negativnim vlastnostem varianty V2 patfi také potencialni stfety s geofaktory a limity
vyuziti Uzemi (mj. poddolované Uzemi, OP pfirodnich a IéCivych zdroja).

3.3 Varianta V4 — ,,Maly obchvat v soubéhu s zZeleznicni trati v mistni casti Rybare”

e Pozitivni hodnoceni varianty V4 — ,Maly obchvat v soubéhu s Zelezniéni trati v mistni ¢asti Rybare”
vykazuje nevy$$i miru kontinuity s dosud platnym fe$enim v ZUR Karlovarského kraje a ve stavajicich
UPD dotcéenych obci. Varianta V4 vytvaFi novy nadcasovy urbanisticky rdmec pro rozvoj mésta.
Veskera doprava, nemajici cil v Karlovych Varech, se pfesouva na okraj mésta i mimo mésto, kromé
toho se otevird pfistup do ¢asti Uzemi v soucasnosti perifernich, pfiméstskych i zcela venkovskych. Lze
predpokladat zvyseny zdjem o rozvoj v téchto ¢astech Uzemi a postupné vytvareni prstence uzemi
zvysené atraktivity. Pravdépodobné je proto posileni suburbanizac¢nich trendl (zejm. v obcich
Otovice, Dalovice, Sadov), Ize predpokladat presun logistickych a nékterych komerénich zafizeni do
tohoto Uzemi.

¢ Negativni hodnoceni varianty V4 — navrhovany obchvat predstavuje znaény zdbor tzemi v pfiméstské
leso-zemédélské krajing, plosné naroéné nové MUK, zéiezy, naspy a mosty, rozsahly zabor ZPF a
PUPFL, vcetné puad vysoké bonity, technizaci a fragmentaci pfiméstské krajiny. K negativnim
vlastnostem varianty V4 patfi téZ i Cetné stfety s redinymi ¢i potencialnimi geofaktory a limity vyuZiti
Gzemi (zejm. priichod a poloha MUK v uzemi CHLU, poddolovand tGzemi, OP piirodnich a lé&ivych
zdrojd). Zavlek tranzitni dopravy vedené po D6 (oproti dopravé po I/13) se mlze projevit tendenci
zachovat vyssi podil prljezdu pres mésto po levém i pravdépodobné pravém nabfeznim prostoru.
V navrhu varianty 4 se na téchto komunikacich pocitd pouze s omezenymi opatfenimi typu snizeni
rychlosti a zakazu prijezdu tézkych nakladnich vozidel. | kdyz varianta 4 pfinasi urcité uvolnéni nabrezi
od tranzitni dopravy, na k Ohfi prilehlé levobrezni ¢asti mésta, nepocitd dostatecné s preménou
Ctyfpruhové komunikace prlitahového charakteru na méstskou zklidnénou komunikaci s kvalitnimi
podminkami pro podporu nemotorové dopravy a obsluhu pfilehlé ¢asti mésta. To negativné ovlivni
podminky pro prestavbu nabfezniho prostoru, ktery je spolu s pravym biehem z hlediska rozvoje
mésta nejperspektivnéjsi a nejhodnotnéjsi oblasti, s dosud nevyuzitou prilezitosti posilit vazbu
levobrezni ¢asti Karlovych Varu k pravobrezni a lazenské ¢asti mésta.
Jako vedlejsi vlastnost varianty V4, radikalné odvadéjici tranzitni dopravu do okrajovych poloh oblasti
Karlovych Var(, je moZno uvazit i ztratu kontaktu Ucastnik(i automobilového provozu s méstem, tim
i ztratu povédomi o pfimé vazbé mésta na svétové uzndvanou lazenskou oblast.
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4 DOPRAVNI MODEL

Posouzeni dopadu navrzenych variant do prepravnich vztahd v Uzemi bylo provedeno pomoci dopravniho
modelu. Jednd se o unimodalni dopravni model zpracovany v softwaru PTV Visum. Dopravni model
zahrnuje Karlovy Vary a navazné okoli, rozsahem prekracuje zhruba polovinu plochy Uzemi Karlovarského
kraje. Pro Ucely posouzeni variant karlovarského obchvatu je tento rozsah dostatecny.

Pouzity dopravni model byl kalibrovan na CSD 2016. K tomuto roku vykazuje zpracovany dopravni model

dobrou shodu s profilovym scitanim.

V rdmci tohoto zpracovani byl vytvoren ,stavajici stav” definovany jako rok 2021. Ten byl vytvoren
zmodelu roku 2016 na zakladé aplikovani koeficientll narlstu celkového prepravniho vykonu dle
technickych podminek TP 225: , Progndza intenzit automobilové dopravy, 3. vydani“. Zatizeni na pritahu
mésta mezi Prazskym mostem a MUK Rybéie se pohybuje mezi 26 500 — 30 500 voz/den.

4.1 Vyhledové stavy 2040

Pro posouzeni 3 feSenych variant je zvolen vyhledovy rok 2040. Mimo 3 feSenych projektovych variant

byla jesté pro uUcely hodnoceni vypracovdna varianta ,bez projektu” (BP).

4.2 Dopravni vykony a srovnani variant

VSechny 3 posuzované varianty byly srovndny s variantou bez projektu (BP) také z hlediska dopravnich

vykonU. Srovnany jsou soucty vykon( vsech linek celého modelu.

Tabulka 4.1 — Dopravni vykony

Rozdil oproti varianté Rozdil oproti varianté
Varianta bez projektu bez projektu
[vozokilometry] [vozohodiny]
Varianta V1 + 888 -178
Varianta V2 + 11302 +63
Varianta V4 +46 103 -79

Z pouzitého dopravniho modelu vyplyva, Ze nejméné vozokilometri nad ramec varianty BP vygeneruje
varianta V1. Uprava MUK Chebsky most ani vy$kové Upravy prdtahu nepfinesou prakticky zadny rozdil

v dopravnim zatiZeni.
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Varianta V2 pfinasi vyraznéjsi narlst vozokilometrd. Pro ptimé trasy po 1/13 X D6 (Cheb) nedochazi ke
zméné délky trasy a pro prijezd Cheb — Praha dochazi k velmi mirnému zkraceni. Vozokilometry nicméné
znadi narlst vykonu, které jsou pravdépodobné zplisobeny dvéma faktory. Tunel jako kapacitni a rychla
spojnice centrem mésta predstavuje atraktivni moZnost prekonani zastavéného Uzemi a vaZe na sebe
dopravu, ktera ve varianté BP jela vzdalenostné kratsi trasou. Nové voli trasu delsi, ktera je ale vyhodnéjsi
Casové. MUze se jednat Cisté o tranzitni dopravu, ktera volila v BP trasu zcela mimo mésto, nebo pfipadné
dopravu se zdrojem/cilem cesty na jedné strané mésta, kterd projizdéla centrum po stavajicim pritahu a
nové voli trasu tunelem. To je podporeno i faktem, Zze napojeni na obou stranach tunelu je pohodiné pro
hlavni sméry (D6 + 1/13), pro nékteré mistni komunikace v prostoru viak mize byt napojeni na tunel
komplikované (napfriklad neexistujici propojeni silni¢ni estakady a ulice Nejdeckd, ¢i zausténi pritahu
méstem na vychodni strané do OK severovychodné od Prazského mostu). Tato napojeni mohou mit
za nasledek zhorseni obsluhy vybranych lokalit pro nékteré sméry, kdy napfiklad napojeni do tunelu pro
né znamena komplikované proplétani se kfizovatkou. Pfipadné prljezd do trasy stavajiciho obchvatu a
pro né vyhodnéjsi se trase pres nové uzly zcela vyhnout a objet je jinou (oproti BP méné vyhodnou) trasou.
Vsechny tyto faktory pak vedou k navyseni dopravnich vykon( z hlediska vozokilometr(, ale také
k mirnému narGstu vozohodin. Vzhledem k podrobnosti modelu jsou dle zpracovatele takto nizké zmény
vozohodin pod rozliSovaci Urovni modelu, tedy spise lze prohlasit, Ze je oproti varianté BP bez rozdilu.

Varianta V4 vykazuje vyrazny narlst vozokilometrd. Narlst vozokilometrd je zplsoben predevsim
vedenim hlavni trasy obchvatu. Ta je oproti prijezdu méstem ve varianté BP vyrazné delsi a fidici ji voli
z ddvodu mensi ¢asové narocnosti a vétsiho pohodli. Uspora ¢asu oproti var BP viak nenf nijak vysokd a
ve vysledku tak pFinasi i nizké Gspory vozohodin, které by se vzhledem k podrobnosti modelu opét daly
oznacit za témér bez rozdilu oproti varianté BP.

Z hodnot dopravnich vykonU vyplyva, Ze za Gcelem nalezeni efektivniho rfeseni je potfeba hledat pfinosy
nejen pro ucastniky silniéni dopravy, ale také prinosy z pohledu Karlovych Varu a souvisejiciho zkvalitnéni

méstského prostoru.

Na nasledujicim obrazku je k dispozici rozdilovy kartogram srovnavajici projektovou doporucovanou
variantu V2 se stavem bez projektu. Zobrazeny jsou zmény nad 1000 voz/den, a to v souétu za vsechny
kategorie vozidel. Zelené je zobrazen nar(st, cervené pokles dopravnich intenzit.
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Obrazek 4.1 — Rozdilovy kartogram, varianta V2

Hodnoty zatizeni v tunelu dosahuji cca 24 500 voz/den, na stavajicim pritahu asi 5 000 — 7 000 voz/den,
na Drahovickém mosté pak necelych 4 000 voz/den. Na prelozce silnice 11/220 jsou hodnoty vys$si nez
7 000 voz/den. Ze stavajiciho pratahu odvadi tunel pfes 20 000 voz/den, coz je zplsobeno nejen novou
atraktivni stavbou, ale zaroven i vyraznym zhorSenim stavajiciho pratahu véetné napojeni na jeho obou
koncich.

Lze konstatovat, Ze pozitivem varianty V2 z hlediska pouzitého dopravniho modelu je existence rychlého
kapacitniho spojeni vychodu a zdpadu mésta, které odvadi tranzitni (nejen) dopravu ze stopy stavajiciho
prutahu, efekt je ¢asteéné podporen i prelozkou 11/220. Pozitivem je také mirné zkraceni cestovnich ¢asu
pro vozidla vyuZivajici nové prelozky. Negativem jsou komplikovana napojeni zachovaného pritahu
do MUK Bohatice a neexistujici sméry/napojeni v MUK Rybare nahrazované alternativnimi trasami.
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5 ZIVOTNIi PROSTREDI

Pro vSechny navrZené varianty bylo zpracovano zhodnoceni jejich prichodnosti z hlediska Zivotniho
prostfedi a posouzeni hlukové zatéze.

2vlasté chranéna uzemi

Varianta V4 v km 0,0 tésné sousedi s hranici CHKO Slavkovsky les. Z hlediska zonace velkoploSného zvlasté
chranéného Uzemi jde v tomto bodé o lll. zénu. Chranéna krajinna oblast Slavkovsky les je hornaté uzemi
parovinného typu. Rozklada se mezi Tachovskou brazdou, Chebskou a Sokolovskou panvi; ma pfiblizné
tvar trojuhelniku, v blizkosti jeho vrcholl leZi lazeniskd mésta Karlovy Vary, Marianské Lazné a Frantiskovy
Lazné. Chranéna krajinna oblast byla vyhlasena v roce 1974 na Uzemi o rozloze asi 606 km? pro ochranu
krajiny, geologickych a botanickych hodnot. Hranice CHKO vede pfiblizné po spojnici mést Karlovy Vary —
Loket — KynSperk nad Ohfi — Maridnské Lazné — Tepld — Andélskd Hora — Karlovy Vary. K nejcennéjsim
partiim patfi Mnichovské hadce a Kladské raseliny.

Natura 2000

V dotéeném Uzemi se nenachdzi Zddna evropsky vyznamna lokalita. Velmi blizko varianty V4 se v km 0,0
naléza ptaci oblast Doupovské hory.

USES

Podrobné znazornéni prvkd USES je v mapové piiloze. Z hlediska USES jsou nekonfliktni varianty V1 a V2.
Varianta V4 prekonava ,,nové“ 8 lokalnich biokoridord a 1 nadregionalni biokoridor NK 41 (Ohre).

Méstska pamatkova rezervace

Lazenské mésto Karlovy Vary a jeho blizké okoli bylo v roce 2018 vyhlaseno pamatkovou rezervaci.
Chranény jsou stavby typického lazeriského charakteru jako jsou budovy lazni, historické hotely ¢i ldzeriské
kolonddy. Mezi nejzndméjsi pamatky patfi hotelovy komplex Thermal, Grandhotel Pupp, Alzbétiny laznég,
Cisarské |azné, Vfidelni kolondda a mnoho dalSich. VSechny varianty jsou navrZeny Uzemné mimo tuto
méstskou pamatkovou rezervaci. Velmi blizko hranice méstské pamatkové rezervace se nachazi varianta
V1, pres feku Ohfi ve vzdalenosti cca 50 metr(.

Dotcené utvary povrchovych vod

Varianta V1 se nachazi v Utvarech povrchovych vod Ohte od toku Tepla po tok Bystfice (HL_0500) a Ohte
od toku Svatava po tok Tepla (OHL_0380).

Varianta V2 se nachazi v Utvarech povrchovych vod Ohte od toku Tepla po tok Bystfice (HL_0500), Rolava
od toku Nejdecky potok po usti do Ohie (OHL_0370) a Ohte od toku Svatava po tok Tepla (OHL_0380).

Varianta V4 se nachazi v Utvarech povrchovych vod Ohte od toku Tepla po tok Bystfice (HL_0500), Viticky
potok od pramene po Usti do Ohte (OHL_0470), Rolava od toku Nejdecky potok po usti do Ohre
(OHL_0370) a Ohte od toku Svatava po tok Tepla (OHL_0380).
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Zaplavové uzemi v kontaktu se zajmovym Uzemim stavby

Varianta V1 pratah — trasa pratahu je v kontaktu se zaplavovym tUzemim vodniho toku Ohre

Varianta V2 tunel — trasa nezasahuje do zadného zaplavového Uzemi

Varianta V4 obchvat — trasa obchvatu zasahuje do zaplavového Gzemi vodnich tok( Ohre, Viticky potok a

Rolava

Predpokladané vyznamné vlivy stavby na utvar podzemnich vod

Varianta V1 pritah (Zdroj: Institut Idzeristvi a balneologie v.v.i., 02/2021, Karlovy Vary)

Zdjmové uzemi varianty V1 je dle novéjsich i starsich poznatki mimo dosah aktivnich vystupnich cest
proplynénych vod karlovarského typu, navzdory blizkosti zapadniho okraje termdini zony v useku proti
vyusténi Teplé do Ohre a vyznamnému tektonickému uzlu vyvinutému v tomto prostoru.

Varianta V2 tunel (Zdroj: Institut lazeristvi a balneologie v.v.i., 02/2021, Karlovy Vary)

Zdjmové uzemi varianty V2 je dle novéjsich i starsich poznatki mimo dosah aktivnich vystupnich cest
teplych proplynénych vod karlovarského typu, navzdory pozici stfedni cdsti trasy v prodlouZeni
tektonického pdsma zridelni linie. V ramci starsich priuzkumnych praci nebyly ani v exponovanéjsi stfedni
¢asti trasy dokumentovdny zndmky pfitomnosti silnéji mineralizovanych Ci teplych vod, charakteristickych
pro karlovarskou zfidelni strukturu. Byla zde ovérena pritomnost prostych, studenych podzemnich vod,
vdzanych na prulinové kolektory ve fluvidlnich, deluvidlnich, resp. deluviofluvidinich sedimentech a na

diskontinuity v pripovrchové porusené zoné skalniho podloZi.

Ochranna pasma podzemnich vodnich zdroji (OPVZ)

Ve vzddlenosti cca 430 m severné od predpokladdaného vjezdového portdlu tunelu varianty V2 v k.d.
Bohatice je situovana hranice ochranného pasma Il. stupné podzemniho vodniho zdroje ,Bohatice vrt“,
ktery je veden jako nahradni zdroj. Ochranné pasmo Il. stupné je stanoveno jako kruznice o poloméru

50 m se stfedem v misté vrtu.

Pfipadny vliv stavby varianty V2 na tento podzemni vodni zdroj musi byt posouzen hydrogeologem s

odbornou zpUsobilosti v hydrogeologii.

Ochranna pasma ptirodnich lécivych zdroju (OPPLZ)

Trasy vSech tfi variant v celé délce se nachdazeji v ochranném pasmu Il.A stupné pfirodniho Ié¢ivého zdroje

Karlovy Vary.
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Oblasti s vazbou na vodu vymezené pro ochranu stanovi$t nebo druhi

Varianty zaméru nejsou v kontaktu s oblasti s vazbou na vodu vymezenou pro ochranu stanovist nebo
druh( (ptaci oblasti, evropsky vyznamné lokality, maloplosna zvlasté chranéna Gzemi s vazbou na vodu,

ramsarské mokrady).

Hluk

Pro vSechny posuzované varianty bylo provedeno hlukové posouzeni zjednodusenym vypoctem limitnich
ekvivalentnich hladin hluku kolem resenych komunikaci.

Varianta V1 — nedojde ke zhorseni stavajici hlukové situace v oblasti pritahu. Naopak v misté zahloubeni
komunikace a ¢astecnému prekryti dojde ke zlepSeni. Je nutné zachovat stavajici rozsah protihlukovych
opatreni — protihlukové clony kolem stavajici komunikace v mistech, kde neni ve varianté 1 uvazovano
s prekrytim silnice 1/6.

Varianta V2 — dojde ke zlepseni hlukové situace kolem stavajiciho prdtahu, na kterém bude snizena
maximalni povolend rychlost, komunikace bude zizena, a zadroven bude vétsi ¢ast dopravy prevedena
do tunelu. Stavajici protihlukové clony neni nutné zachovat.

Varianta V4 — dojde ke zlepseni hlukové situace kolem stavajiciho prdtahu, na kterém bude snizena
maximalni povolena rychlost, a zaroven bude ¢ast dopravy prevedena na dalni¢ni obchvat Karlovych Varl
— D6. Stavajici protihlukové clony je ale vhodné zachovat. Pfevedeni dopravy ze stavajici silnice 1/6 neni
tak velké jako u varianty V2. Na obchvatu D6 je navrhovano celkem 5900 m protihlukovych stén vysky 3-
5 metrl vzhledem k blizké obytné zéstavbé.

Vliv na padu

Pro Varianty V1 a V2 neni poZadovan zabor ZPF, resp. PUPFL, pro variantu V4 je poZadovan trvaly zabor
ZPF cca 51,3 ha a trvaly zabor PUPFL cca 8,5 ha.

Chranéna loziskova uzemi

Varianty V1 a V2_nejsou v kolizi z Z4dnym CHLU.

Varianta V4 prochazi celkem 3 CHLU.

Poddolovana tuzemi

Varianta V1 neni v kolizi s Zdadnym poddolovanym uzemim.
Varianta V2 prochazi celkem 1 poddolovanym tzemim a 1 dInim dilem.

Varianta V4 prochazi celkem 3 poddolovanymi Gzemimi a 8 dlInimi dily.
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6 ODHAD STAVEBNICH NAKLADU STAVBY

Odhad stavebnich nakladl je zpracovan na zakladé dokumentu ,Cenové normativy staveb pozemnich
komunikaci ve stupni studie” platnych od 03/2024. Cenova Uroven téchto normativi odpovida cenové
Urovni roku 2024. V pripadé zvySeného objemu zemnich praci nebo vysky mostu vétsi nez 8 m jsou
zakladni cenové normativy upraveny atributem dle postupu uvedenym ve vySe zminéném dokumentu.
Vypocet stavebnich naklad( zahrnuje i tzv. ,Databazi rizik”. Celkové stavebni naklady jsou uvedeny

v nasledujici tabulce.

Tabulka 6.1 — Odhad stavebnich nakladd (CU 2024)

Varianta Stavebni naklady (K¢ bez DPH)
Varianta V1 - PRUTAH 2677 985 237 K¢

Varianta V2 — TUNEL 17 465 567 452 K¢

Varianta V4 — OBCHVAT 11374928 257 K¢
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7 DETR ANALYZA

Pro zavérecné zhodnoceni projektu a dolozeni ukazatell jednotlivych variant a jejich dopad( do Uzemi je
sestavena DETR analyza, jakoZto nedilna soucdst studii proveditelnosti. V DETR analyze jsou shrnuta
zakladni kritéria:

technické parametry;
e realizace a ekonomické ukazatele;
e urbanismus;
e prepravni poptdvka;
e vliv na Zivotni prostredi;
Kazdé z kritérii je dale rozdéleno na subkritéria. Pro kazdé z nich jsou shrnuty kvalitativni dopady
(komentdr) a kvantitativni udaje (vycisleni, pokud je mozné).
DETR analyza utvari celkovy obraz o jednotlivych projektovych variantdch a je zafazena v pfilohach této

zpravy (pfiloha 4.1).

Shrnuti vysledk( DETR analyzy je uvedeno v nasledujici tabulce, kdy byl vliv kazdé varianty na jednotliva
subkritéria bodové ohodnocen podle nasledujiciho klice:

Tabulka 7.1 — Bodovaci stupnice DETR analyzy

Dopad Pocet bodi
Pozitivni 1
Mirné pozitivni 0,5
Neutralni 0
Mirné negativni -0,5
Negativni -1

Tabulka 7.2 — Souhrn vysledk( DETR analyzy

kritérium V1 - Pritah V2 - Tunel V4 — Maly obchvat
Technické parametry 2 2 0
Realizace 1 1 0
Urbanismus -3 2 -2
Prepravni poptavka 0 3 3
Vliv na ZP 0 0,5 -1
CELKEM (] 8,5 0

Vysledkem DETR analyzy je jednoznacny zavér, Ze pouze varianta V2 — Tunel ma pozitivni dopad ve vSech
hodnocenych kritériich, ktery prevazi pripadna dil¢i negativa této varianty.
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8 ZAVERY A DOPORUCENI

V Uzemni studii byly posouzeny tfi varianty trasy pratahu nebo obchvatu dalnice D6 v urbanizované oblasti
Karlovych Var(li, a to na uzemi mésta Karlovy Vary a obci JeniSov, Otovice, Dalovice a Sadov. Byly
provéfeny a zhodnoceny dopravné urbanistické souvislosti jednotlivych variant, uréeny jejich technické
parametry a navrZeny Upravy na navazujici silniéni siti.

8.1.1 Zavér z dopravniho modelovani

Dle pouzitého dopravniho modelu pini vSechny 3 varianty Ucel, za kterym byly navrZeny. Mezi sebou
nejsou vSak jednoduse porovnatelné, protoze kazda je jina a fesi trochu jinou Ulohu.

Na zékladé prostého srovnani vykoni se dle dopravniho modelu jevi nejvhodnéji varianta V1. V celkové
sumé zpusobi nejmensi narlst dopravnich vykon( a na pritahu vykazuje dopravni zatiZeni, které je pro
¢tyfpruhovou komunikaci s mimouroviiovymi kfizovatkami akceptovatelné. Jedna se vSak o zavér,
ke kterému zpracovatel dosel jednak na zdkladé dopravniho modelu, ktery ma ale ve mésté své limity, a
také na zakladé z modelu generovanych dopravnich vykona. V takto sloZitém Uzemi nelze s jistotou tvrdit,
Ze pokles ¢i nardst vykonl je pro dotéenou oblast jednoznacnym pozitivem ¢i negativem a nelze timto
zpUsobem porovnavat 3 rozdilné varianty. Pro komplexni posouzeni by bylo vhodné zpracovat
ekonomické hodnoceni v ndvaznosti na podrobnéjsi dopravni model.

V dalSich stupnich projektové pripravy je doporuceno provéfit dopravnim modelem (aktualizaci silni¢ni
sité) i dalsi podvarianty s a bez estakady u Kauflandu, a to i s prihlédnutim k zamérim levobrezZni zastavby
mésta podle aktudlnich poznatk( a uznavanych statnich metodik.

8.1.2 Zdvér posouzeni vlivu na ZP

Na zakladé posouzeni prlchodnosti projektovych variant z pohledu jednotlivych slozek Zivotniho
prostfeni, které je uvedeno vyse, pfipadné detailnéji v prilohach této zprdvy, je moiné konstatovat, Ze
varianty V1 — PrQtah a V2 — Tunel jsou relativné nekonfliktni vyjma vlivu na Gtvar podzemnich vod, ktery
bude nutné opétovné posoudit sohledem na vyraznéjsi Upravy trasovani projektovych variant.
Za predpokladu kladného vysledku uvedeného posudku se jako vyhodnéjsi jevi varianta V2 — Tunel,
ktera komplexnéji resi problematiku hluku a emisi v prostoru podél feky Ohre.

8.1.3 Ramcové ekonomické vyhodnoceni

Vyse uvedené posouzeni porovnava stavajici pratah silnice 1/6 s nové navrzenymi trasami. Navrhovana
stavba ma vSak dopad do celého Uzemi, a proto je nutné v rdmci ekonomického hodnoceni zohlednit i tyto
dopady (at uz pozitivni ¢i negativni), které na prvni pohled nemusi byt zfejmé. Napf¥. trasa dle varianty V4
pfindsi vyrazné prodlouZeni trasy pro vztah Praha — Sokolov, ale zaroven také prinasi zlepseni pro vztah
Ostrov — Praha, kdy dojde k vyraznému zkraceni trasy.

Pro komplexnéjsi posouzeni pfinosu jednotlivych variant je proto nutné zpracovat ekonomické hodnoceni
modelem HDM-4, které zohledni dopad navrienych variant do celé ovlivnéné sité, a zdroven posoudi
ekonomickou efektivitu jednotlivych variant s ohledem na jejich investi¢ni naklady.
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Uzemni studie podrobného provéreni vybranych variant priitahu D6 : cUDOP
a obchvatu D6 —1/13 — D6 v oblasti Karlovych Var( MPRAHA

V neposledni fadé je nutné zminit, Ze do ekonomického hodnoceni vstupuje i zlistatkovd hodnota
investice, kterd se odviji od jeji ekonomické Zivotnosti, a kterd ma rovnéz vyznamny vliv na vysledky
ekonomického hodnoceni. Ekonomické hodnoceni vybrané varianty bude provedeno v dalSich stupnich
projektové dokumentace.

Varianty v této fazi neni mozné vyhodnotit z pohledu ekonomické efektivity.

8.2 Vybér doporucené varianty reSeni

Hlavnim kritériem pro zavéreéné doporuéeni varianty je v této Uzemni studii dopravné urbanistické
posouzeni, jehoZ vysledkem je doporuéeni Fesit silnici 1/6 v prostoru Karlovych Vart ve Varianté V2 —
»Tunelové feseni pritahu silnice 1/6 — upravené”.

8.2.1 Odiivodnéni doporuceného reseni

Varianta V2 — ,Tunelové teSeni prutahu silnice 1/6 — upravené”
poskytuje vyhody kratké trasy pro tranzitni dopravu Karlovymi Vary jak
mezi kraji Usteckym a Karlovarskym, tak mezi kraji Stfedo¢eskym a
Karlovarskym. Navrhovanym upravenym tunelovym feSenim, pfi
eliminaci nepfiznivych vlivli na méstské prostredi, je dosaZeno
poZadovaného zklidnéni a uvolnéni pro dalsi rozvoj perspektivni a

hodnotné Pooherské levobfezni ¢asti mésta, s moznosti potiebného
posileni vazby s pravobrezni ¢asti Karlovych Var(, véetné celosvétové uzndvané lazeriské oblasti mésta.

Pfevedenim tranzitni dopravy do tunelu Ize upravit dosavadni podobu c¢tyfpruhového pritahu
na dvoupruhovou méstskou obsluznou komunikaci, vybavenou soubéZznou nemotorovou komunikaci
s doprovodnou zeleni, pfimknutou k parkovym Upravam levobiezniho ndbrezi Ohfe, mj. také nahradit
hluboky zarez stdvajiciho pratahu, bezbariérovym povrchovym dopravnim propojenim v prostoru
Chebského mostu a ulice Sokolovské. Soucasné zpracovatel Uzemni studie doporucuje podrobnéji provérit
nutnost zachovani & moZnost odstranéni problematického estakadového Useku navazujiciho na MUK
Rybafe. Na podporu prestavby levobFfeiniho nabie?i stanovil UP Karlovy Vary kol zpracovat Uzemni
studii. V ramci této studie by bylo vhodné provérit také moznost eliminace této zdvady a tim vyrazné
zlepsit kvalitu méstského prostiedi a umoznit vyraznéjsi propojeni nabfeznich parkovych a relaxacnich
ploch navazanych na park Meandr Ohre a s SirSim napojenim na rekreacni areal Rolava jako soucdst
terapeutické krajiny svétové uznavaného lazeriského mésta Karlovych Vard.

Nepfiznivé vlivy varianty se omezuji na okoli MUK Rybare a MUK Bohatice, pficem? se jedna o vlivy
mistniho vyznamu. Nevyhodou varianty V2 je nemoZnost vyuZzit tunelového useku k jakémukoliv dalSimu
dopravnimu pfipojeni komunikaéni sité ze severniho sméru.

Doporuéeno je nalézt feseni prelozky silnice 11/220 na Uzemi mésta Karlovy Vary s vazbou na okolni sidla
(zejména Nejdek). Té? je doporuceno daldi provéfeni MUK Bohatice a MUK Rybéte, zejména doplnéni
vybranych kfizovatkovych vétvi, feSeni pésich a cyklistické dopravy (a to i s variantou zruseni estakady u
Kauflandu), napfiklad formou samostatné studie jako podklad pro UP Karlovy Vary.
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